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ประวตักิารศกึษาและการท างาน

คณุปรพิตัร บรูณสนิ - กรรมการผูจ้ดัการ บรษิทั เกวนิน ์คอนซลัติง้ จ ากดั
การศกึษา : 
▪ พ.ศ. 2536            ปรญิญาโททางวศิวกรรมศาสตร ์(ไฟฟ้า) มหาวทิยาลัยเบอรล์นิ ประเทศเยอรมันตะวันตก (Dipl.- Ing. Technische Universität Berlin)
▪ พ.ศ. 2530            ปรญิญาตรจีากคณะวศิวกรรมศาสตร ์(ไฟฟ้า) จฬุาลงกรณม์หาวทิยาลัย

ประสบการณ์ท างาน : 
▪ พ.ศ. 2564-ปัจจบุนั  1) ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพเิศษภาคตะวันออก (ECC)
                                   1.1) คณะท างานพจิารณารับรองหลักสตูรฝึกอบรมเพือ่พัฒนาทักษะบคุลากร ดา้นวทิยาศาสตร ์เทคโนโลย ีและ วศิวกรรมชัน้สงู                                                                    
                                          ตามแนวทาง EEC Model
                                   1.2) คณะท างานพจิารณารับรองหลักสตูรดา้นการบรหิาร สงัคมศาสตร ์และการสนับสนุนพัฒนาสิง่แวดลอ้มในการพัฒนาบคุลากรยคุใหม ่
                                          รวมทัง้ การพัฒนาทอ้งถิน่ ตามแนวทาง EEC Model

1.3) คณะท างานพัฒนาอตุสาหกรรมยานยนต ์(Electric Vehicle : EV) และบคุลากร ในเขตพัฒนาพเิศษภาคตะวันออก (EEC)
                                   1.4) คณะท างานพัฒนาอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าดัดแปลง (EV Conversion) ในเขตพัฒนาพเิศษภาคตะวันออก (EEC)
                                   1.5) ผูท้รงคณุวฒุศินูยเ์ชีย่วชาญยานยนตไ์ฟฟ้าดัดแปลง ในเขตพัฒนาพเิศษภาคตะวันออก (EEC)
▪ พ.ศ. 2565-2566 2) คณะกรรมาธกิารความม่ันคงแหง่รัฐ กจิการชายแดนไทย ยทุธศาสตรช์าต ิและ การปฎริปูประเทศ สภาผูแ้ทนราษฎร
                                   2.1) คณะอนุกรรมาธกิารการขับเคลือ่นยทุธศาสตรช์าตเิรือ่งยานยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลง โดรน และชลยานไรค้นขับเพือ่การพัฒนา
                                   2.2) คณะท างานขับเคลือ่นนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลง และ ระบบกกัเก็บพลังงาน 
    2.3) เลขานุการประจ าคณะกรรมาธกิารความม่ันคงแหง่รัฐ กจิการชายแดนไทย ยทุธศาสตรช์าต ิและ การปฎริปูประเทศ สภาผูแ้ทนราษฎร
▪ พ.ศ. 2563             3) คณะกรรมาธกิารการพลังงาน สภาผูแ้ทนราษฎร
                                   3.1) ทีป่รกึษาอนุกรรมาธกิารยานยนตไ์ฟฟ้า 
▪ พ.ศ. 2561-ปัจจบุนั ทีป่รกึษาดา้นพัฒนาธรุกจิและยทุธศาสตร ์HAIDI Energy China
▪ พ.ศ. 2546-ปัจจบุนั บรษัิท เกวนิน ์คอนซลัติง้ จ ากดั (Gewinn Consulting Co., Ltd.)
▪ พ.ศ. 2535-2546    บรษัิท ผลติไฟฟ้าจ ากดั (EGCO: Electricity Generating Public Co.,Ltd)
▪ พ.ศ. 2532-2534       บรษัิท เอบบี ี(ไทยแลนด)์ จ ากดั (ABB Co.,Ltd)
▪ พ.ศ. 2531-2532       บรษัิท ซเีมนส ์จ ากดั (Siemens Co.,Ltd)

ความเชีย่วชาญ : 
ดา้นการจดัการ
▪ ดา้นยทุธศาสตรอ์งคก์ร /ดา้นการบรหิารสนิทรัพย์
▪ ดา้นการบรหิารความเสีย่ง /ดา้นการบรหิารกระบวนการ 
▪ การพัฒนาและบรหิารโครงการ
▪ Economic Value Management (EVM)

ดา้นพฒันาธรุกจิ
▪ การพัฒนาความรว่มมอืกบัพันธมติรใน
ประเทศเยอรมัน ไตห้วัน เกาหล ีจนี  

▪ การควบรวมกจิการและการรว่มลงทนุใน
บรษัิทพลังงาน และ ยานยนตส์มัยใหม่

▪ Project and Corporate Evaluation

ดา้นวศิวกรรม
▪ การพัฒนาผลติภณัฑแ์บตเตอรีแ่ละ
ยานยนตไ์ฟฟ้า

▪ Risk Management and Asset 
Management in Smart Grid

▪ Energy Economic
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Agenda

1. ตวัอยา่งสถานทีจ่อดหรอือดัประจรุถไฟฟ้า

2. Battery Cell และ Battery Pack ในรถไฟฟ้า

3. กลไกการเกดิไฟไหมใ้น Battery รถไฟฟ้า และ ผลกระทบ

4. สาเหตทุีท่ าใหเ้กดิไฟไหมใ้น Battery Pack

5. ความเสีย่งของการเกดิไฟไหมใ้นรถไฟฟ้าในพืน้ทีอ่าคารชุด

6. มาตรการรองรบัความเสีย่ง

7. Responsibility Allocation
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มาตรการรองรบัความเสีย่ง

A. การออกแบบทางวศิวกรรม

B. ขอ้ก าหนดการชารจ์

C. การจดัการพืน้ที่

D. การจดัหาอปุกรณ์

E. ทรพัยากรทีเ่พยีงพอ

F. System Reliability

G. การจดัการขอ้มลู

H. ข ัน้ตอนการท างาน

I. ระเบยีบส าหรบัอาคารชุด

J. การบรหิารการลงทนุ

Directive

Preventive

Detective

Damage Control

Reduction

Recovery

Compensation
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มาตรการรองรบัความเสีย่ง ระยะ

A การออกแบบทางวศิวกรรม ใหว้ศิวกรประเมนิถงึความเหมาะสมและความเสีย่งในการปรับปรงุพืน้ทีเ่ดมิ ใหเ้ป็นพืน้ทีจ่อดรถไฟฟ้า 
และพืน้ทีใ่นการท าสถานชีารจ์ ระยะสัน้

A การออกแบบทางวศิวกรรม จัดระดบัความพรอ้มของการปรับปรงุทีจ่อดรถในอาคารชดุเกา่ใหร้องรับการจอดรถไฟฟ้า หรอื จดุ 
Charging Station โดยแยกเป็น พืน้ทีภ่ายในอาคาร พืน้ทีใ่ตด้นิ และ  พืน้ทีน่อกอาคาร ระยะสัน้

A การออกแบบทางวศิวกรรม หลกีเลีย่งการจัดพืน้ทีจ่อดหรอื Charging Station ทีอ่ยูใ่กลโ้ครงสรา้งหลกั หรอื สาธารณูปโภคหลกั
ของตวัอาคาร ระยะสัน้

A การออกแบบทางวศิวกรรม ส าหรับอาคารชดุสรา้งใหม ่ตอ้งมกีารก าหนดพืน้ทีส่ าหรับจอดรถไฟฟ้า และ Charging Station 
โดยเฉพาะ ซึง่ควรแยกจากพืน้ทีอ่ ืน่ ระยะสัน้

B ขอ้ก าหนดการชารจ์ หา้มไมใ่หท้ าการ Charge แบบ Mode 2 (น าสายชารจฉุ์กเฉนิมาเสยีบปลั๊กไฟของระบบไฟฟ้าอาคาร) 
ทัง้รถไฟฟ้า รถมอเตอรไ์ซดไ์ฟฟ้า และ สกตูเตอรไ์ฟฟ้า ระยะสัน้

B ขอ้ก าหนดการชารจ์ หลกีเลีย่งการตดิตัง้อปุกรณ์ชารจ์เร็ว DC charge ในตวัอาคาร ระยะสัน้

C การจัดการพืน้ที่ จัด Zoning โดยแยก EV Charging กบั EV Parking ออกจากกนั ระยะสัน้

C การจัดการพืน้ที่ จัด Zoning โดยเวน้ระยะหา่งระหวา่งรถไฟฟ้าในบรเิวณทีจ่อดรถไฟฟ้า (Safety Tolerance) ใหเ้พยีงพอ 
เพือ่ลดโอกาสทีไ่ฟไหมต้อ่เนือ่งหลายคนั ระยะสัน้

C การจัดการพืน้ที่ ถา้เป็นไปได ้ใหแ้ยกพืน้ที ่Charging ใหอ้ยูน่อกอาคาร หรอื บรเิวณเฉพาะใหม้ากทีส่ดุ ระยะสัน้

C การจัดการพืน้ที่ จัดพืน้ทีเ่ฉพาะส าหรับจดุจอดมอเตอรไ์ซดไ์ฟฟ้า และสกตูเตอรไ์ฟฟ้า ระยะสัน้
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D การจัดหาอปุกรณ์ มรีะบบตรวจจับอณุหภมูบิรเิวณทีจ่อดรถไฟฟ้า ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ มรีะบบตรวจจับอณุหภมูเิป็นสว่นหนึง่ของระบบ Charging System ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ มรีะบบเตอืนความผดิปกตขิองแบตเตอรีแ่ละการเพิม่ของอณุหภมูทิีผ่ดิปกตไิปยังโทรศัพทข์องผูใ้ชง้าน ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ มรีะบบแจง้เตอืนความผดิปกตขิองแบตเตอรีแ่ละการเพิม่ของอณุหภมูทิีผ่ดิปกตขิองอปุกรณ์ โดยแสดงให ้
เห็น ณ บรเิวณทีร่ถจอด และสง่สัญญานไปยังหน่วยรักษาความปลอดภัย ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ มอีปุกรณ์ทีค่วบคมุไมใ่หไ้ฟลกุลามไปยังรถทีจ่อดอยูข่า้งเคยีง เชน่ Firewall หรอื ผา้ใบกันไฟคลมุรถ ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ จัดหาเครือ่งมอืทีใ่ชใ้นการเคลือ่นยา้ยรถไฟฟ้าทีเ่กดิเพลงิไหม ้โดยค านงึถงึน ้าหนักรถไฟฟ้า การทนตอ่
เปลวเพลงิ ความงา่ยในการเขา้ถงึรถไฟฟ้าทีเ่กดิเพลงิไหม ้และ ความปลอดภัยของผูป้ฏบิัตกิาร ระยะสัน้

D การจัดหาอปุกรณ์ จัดหา Container บรรจนุ ้าโดยเตรยีมไวใ้นบรเิวณนอกอาคาร และสามารถเคลือ่นยา้ยไดถ้า้จ าเป็น ระยะสัน้

E ทรัพยากรทีเ่พยีงพอ มกีารจัดการเพือ่ใหม้ัน่ใจปรมิาณน ้าเพยีงพอทีจ่ะใชใ้นการดับไฟทีเ่กดิจากแบตเตอรีต่ลอดเวลา            
(ซึง่จะใชน้ ้าปรมิาณมากกวา่การดับเพลงิปกต)ิ ระยะสัน้

F System Reliability
มมีาตรการทีท่ าใหร้ะบบป๊ัมน ้าดับเพลงิยังสามารถท างานในทกุสถานการณ์ โดยเฉพาะสถานการณ์ทีไ่ฟ
ไหมล้ามไปถงึระบบ Power Supply (ขัน้ตอนออกแบบและตดิตัง้ ขัน้ตอนบ ารงุรักษาและทดสอบ 
รวมทัง้ขัน้ตอนการฝึกซอ้ม)

ระยะสัน้

F System Reliability
มรีะบบระบายอากาศทีร่องรับควันและกา๊ซตา่งๆ ทีเ่กดิขึน้จากไฟไหมแ้บตเตอรี ่อยา่งเพยีงพอและ
สามารถท างานในทกุสถานการณ์  (ขัน้ตอนออกแบบและตดิตัง้ ขัน้ตอนบ ารงุรักษาและทดสอบ รวมทัง้ 
ขัน้ตอนการฝึกซอ้ม)

ระยะสัน้

F System Reliability มรีะบบ Fire Fighting ทีอ่อกแบบมารองรับไฟไหมจ้ากแบตเตอรีร่ถไฟฟ้าโดยเฉพาะ ระยะสัน้

มาตรการรองรบัความเสีย่ง ระยะ

&
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G การจัดการขอ้มลู
มขีอ้มลูรายละเอยีดของแบตเตอรีท่ีใ่ช ้เชน่ ชนดิของแบตเตอรี ่ต าแหน่งทีต่ัง้และขนาดของแบตเตอรี ่ที่
สามารถสังเกตไดบ้นตัวรถ เชน่ QR Code เพือ่ใหห้น่วยดับเพลงิและกูภั้ยสามารถตัดสนิใจปฏบิัตงิานได ้
อยา่งเหมาะสม

ระยะยาว

G การจัดการขอ้มลู ใหค้วามรูก้ับผูบ้รโิภค และผูป้ระกอบการ ถงึกลไกการเกดิเพลงิไหมข้องแบตเตอรีร่ถไฟฟ้า ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู สรา้งความเขา้ใจถงึความแตกตา่งของเปลวเพลงิทีเ่กดิจากแบตเตอรีร่ถยนต ์กับเพลงิไหมท้ีเ่กดิขึน้จาก
สารอนิทรยีอ์ืน่ๆ ตลอดจน ความแตกตา่งของวธิกีารเผชญิเหตดุังกลา่ว ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู
เนน้ใหเ้ห็นถงึลักษณะส าคัญของเปลวเพลงิแบตเตอรีร่ถยนต ์ทีส่รา้งออกซเิจนไดเ้อง จงึไมส่ามารถ
ดับเพลงิดว้ยวธิจี ากัดออกซเิจน แตต่อ้งเนน้การลดอณุหภมู ิเพือ่หยดุปฏกิริยิา Thermal Runaway ให ้
เร็วทีส่ดุ

ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู สรา้งความเขา้ใจถงึความแตกตา่งระหวา่ง Battery Cell แตล่ะชนดิ เชน่ NMC และ LFP ซึง่มปีฏกิริยิา
เคมใีนการเกดิเพลงิไหมต้า่งกัน ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู

ตระหนักวา่เปลวเพลงิจากแบตเตอรีต่ระกลูลเิธยีมไอออน ถา้เกดิปฎกิริยิาลกูโซข่อง Thermal Runaway
 จะมลีักษณะพเิศษ 3 อยา่ง คอื
1. สรา้งออกซเิจนไดเ้อง
2. เปลวไฟเป็นลักษณะพลาสมา มอีนุภาคจากสารประกอบตา่งๆ ในรปูของแกส๊ทีม่คีวามดันพุ่งออกมา 
ท าใหม้รีะยะทางของเปลวเพลงิทีย่าวกวา่เปลวเพลงิโดยท่ัวไป 
3. เปลวเพลงินัน้ มอีณุหภมูสิงูมาก และจะยังคงอยูต่ราบเทา่ทีพ่ลังงานในแบตเตอรีย่ังเหลอือยู ่และ
ปฏกิริยิาเคมทีีท่ าใหเ้กดิ Thermal Runaway ยังคงอยู่

ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู ความเสยีหายจะรนุแรงขึน้ ถา้มปีฏกิริยิาลกูโซไ่ฟไหมแ้หลง่พลังงานขา้งเคยีง เชน่ รถไฟฟ้าทีจ่อดอยูใ่น
บรเิวณเดยีวกัน หรอื Energy Storage ทีม่แีบตเตอรีอ่ยู ่หรอื คลังสนิคา้ทีม่ ีBattery อยู่ ระยะสัน้

G การจัดการขอ้มลู สรา้งความเขา้ใจและความมัน่ใจใหก้ับหน่วยดับเพลงิและกูภั้ย ใหส้ามารถตัดสนิใจเผชญิเหตไุด ้เพือ่
หลกีเลีย่งสถานการณ์ทีห่น่วยดับเพลงิและกูภั้ยมาถงึพืน้ทีแ่ลว้ แตไ่มก่ลา้เขา้ด าเนนิการ ระยะสัน้

มาตรการรองรบัความเสีย่ง ระยะ
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มาตรการรองรบัความเสีย่ง ระยะ

H ขัน้ตอนการท างาน
มขีัน้ตอนการปฏบิัตแิละกลไกการเคลือ่นยา้ยรถไฟฟ้าทีเ่กดิเพลงิไหมไ้ปยังบรเิวณทีไ่มม่อีันตรายและ
ควบคมุได ้โดยเฉพาะอยา่งยิง่ ท าการแยกรถไฟฟ้าทีเ่กดิเหตอุอกจากรถไฟฟ้าทีจ่อดอยูใ่กลเ้คยีงกัน 
เพือ่ป้องกันการเ้กดิปฏกิริยิาลกูโซ ่จนกลายเป็นไฟไหมใ้หญจ่นควบคมุไมไ่ด ้

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน
เมือ่เกดิเพลงิไหมแ้ลว้ อาจจ าเป็นตอ้งใหแ้บตเตอรีป่ลอ่ยพลังงานในรปูแบบของเปลวไฟจนหมด ดว้ย
เหตนุีจ้งึตอ้งเนน้การควบคมุความเสยีหาย (Damage Control) ของเปลวเพลงิทีจ่ะลามตอ่สิง่ของทีอ่ยู่
ขา้งเคยีง

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน
พงึตระหนักวา่ การลดอณุหภมูขิองแบตเตอรีท่ีไ่ฟไหม ้ปัจจบุันการใชน้ ้ายังเป็นแนวทางทีด่ทีีส่ดุ แตต่อ้ง
มวีธิกีารใหน้ ้าเขา้สูจ่ดุทีเ่กดิเพลงิไหม ้เพือ่ใหส้ามารถลดอณุหภมูไิด ้เชน่ ใชเ้ครือ่งมอืพเิศษในการเจาะ 
Battery Pack เพือ่ฉีดน ้าใหถ้งึ Battery Cell

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน มขีัน้ตอนการตัดตอนระบบไฟฟ้า (Isolation) เนือ่งจาก ระหวา่งทีเ่กดิเพลงิไหม ้อาจมแีรงดันไฟฟ้าจาก
บาง Cell ทีย่ังท างานไดอ้ยู ่ซ ึง่อาจเป็นอันตรายถา้มผีูส้ัมผัส ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน มขีัน้ตอนการตรวจพบเพลงิไหมท้ีแ่บตเตอรีใ่หเ้ร็วทีส่ดุ และเริม่ขัน้ตอนการลดอณุหภมูใิหเ้ร็วทีส่ดุ เพือ่
ป้องกันการเกดิปฏกิริยิาลกูโซ ่ของ Thermal Runaway ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน
เมือ่เกดิเพลงิไหม ้ผูท้ีเ่ขา้ท าการควบคมุเพลงิหรอืกูภั้ย จ าเป็นตอ้งมอีปุกรณ์วัดอณุหภมู ิ(Thermal Gun)
 เพือ่ใหรู้ต้ าแหน่งทีเ่กดิ Thermal Runaway และสามารถท าการลดอณุหภมูไิดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพมาก
ทีส่ดุ

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน

มขีัน้ตอนการควบคมุความเสยีหายระหวา่งเกดิเพลงิไหม ้โดยเนน้ลดระยะการท าลายของ Jet Frame, 
ควบคมุไมใ่หเ้ปลวเพลงิไปตดิแหลง่พลังงานขา้งเคยีง หรอื วัสดไุวไฟอืน่ รวมทัง้ป้องกันไมใ่หเ้ปลวเพลงิ
ไปท าลายระบบรองรับสถานการณ์ฉุกเฉนิ เชน่ ไมใ่หเ้ปลวเพลงิไปท าลายระบบฉีดน ้า ทีใ่ชใ้นการลด
ความรอ้น และจ ากัดไมใ่หโ้ครงสรา้งส าคัญของอาคารเสยีหายจากเปลวเพลงิ

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน
เมือ่เปลวเพลงิดับแลว้ แตแ่บตเตอรีย่ังมพีลังงานเหลอือยู ่อาจเกดิการตดิไฟขึน้มาอกี (Re-inite) ตอ้งมี
มาตรการเคลือ่นยา้ยรถทีเ่กดิเหต ุหรอื กันพืน้ทีท่ีเ่กดิเหต ุภายหลังจากทีส่ามารถดับไฟไดแ้ลว้ ไดเ้ป็น
พืน้ทีเ่ฝ้าระวัง ไมต่ า่กวา่ 24 ชม.

ระยะสัน้

H ขัน้ตอนการท างาน
มรีะบบประเมนิการลกุลามของไฟ เทยีบกับอปุกรณ์ทีใ่ชเ้ผชญิเหต ุเชน่ ปรมิาณน ้าทีเ่หลอื หรอื แหลง่
พลังงานทีอ่ยูใ่กลเ้คยีง ตลอดจน ผลกระทบตอ่อปุกรณ์หรอืสนิทรัพยท์ีอ่อ่นไหว เชน่ ทางออกของคน
และรถ ระบบระบายอากาศ และ โครงสรา้งของตกึ

ระยะสัน้
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I ระเบยีบส าหรับอาคารชดุ
มกีารก าหนด Building Code ในการปรับปรงุพืน้ทีข่องอาคารชดุทีก่อ่สรา้งและมผีูอ้าศยัอยูแ่ลว้ รวมทัง้ 
อาคารใหมเ่พือ่รองรับการน ารถไฟฟ้ามาจอด และการตดิตัง้อปุกรณ์ชารจ์ (โดยส านักงานโยธาและผัง
เมอืง และ กรมบรรเทาสาธารณภัย)

ระยะสัน้

I ระเบยีบส าหรับอาคารชดุ มรีะเบยีบในการจ ากดัจ านวนการจอดรถไมใ่หแ้ออดั รวมทัง้ม ีSafety Tolerance ทีเ่พยีงพอส าหรับการ
จอดรถไฟฟ้า และมวีธิกีารเคลือ่นยา้ยรถไปในพืน้ทีป่ลอดภัยเมือ่เกดิเหตุ ระยะสัน้

J การบรหิารการลงทนุ
มแีผนแมบ่ทการบรหิารสนิทรัพยข์องอาคาร (Asset Management) ซึง่รวมถงึการปรับพืน้ทีใ่ชส้อยทีใ่ห ้
ผลตอบแทนในดา้นการตลาด ความมัน่ใจของผูบ้รโิภค และ การประกนัภัย โดยเปลีย่นเกณฑก์าร
พจิารณาจาก คา่ใชจ้า่ยเป็นการลงทนุซึง่มผีลตอ่ผลตอบแทนการลงทนุ

ระยะกลาง

J การบรหิารการลงทนุ
การปรับปรงุพืน้ทีจ่อดรถของอาคารเกา่เป็นคา่ใชจ้า่ยซึง่อาจไมม่ผีลตอบแทนทางการเงนิกลบัมา และ
อาจภาระของผูอ้ยูอ่าศยั เนือ่งจาก อาคารชดุไดโ้อนกรรมสทิธิแ์ลว้ และ บรหิารโดยนติบิคุคล โดยพน้
ความรับผดิชอบของเจา้ของโครงการไปแลว้ อาจจ าเป็นตอ้งจัดตัง้กองทนุเพือ่ปรับปรงุสภาพอาคาร

ระยะกลาง

J การบรหิารการลงทนุ ขอรับการสนับสนุนมาตรการดา้นภาษีในการลงทนุปรับปรงุพืน้ทีเ่พือ่รองรับการจอดและชารจ์รถไฟฟ้า ระยะยาว

มาตรการรองรบัความเสีย่ง ระยะ

-
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Agenda

1. ตวัอยา่งสถานทีจ่อดหรอือดัประจรุถไฟฟ้า

2. Battery Cell และ Battery Pack ในรถไฟฟ้า

3. กลไกการเกดิไฟไหมใ้น Battery รถไฟฟ้า และ ผลกระทบ

4. สาเหตทุีท่ าใหเ้กดิไฟไหมใ้น Battery Pack

5. ความเสีย่งของการเกดิไฟไหมใ้นรถไฟฟ้าในพืน้ทีอ่าคารชุด

6. มาตรการรองรบัความเสีย่ง

7. Responsibility Allocation
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Threats
▪ Electrical
▪ Mechnaical
▪ Thermal
▪ Chemical

Abnormal Condition 
during
▪ Charging
▪ Driving
▪ Parking

Seperator Failure 
in cells

+
Malfunction of 

Protection System 
of Battery Pack

Short Circuit
+

Very High 
Temparature Fire 

Thermal 
Runaway 
of many 

cells

Oxygen 
Self 

Generation

Explosion 
+

Jet Flame

Multiple 
Fire

Building 
Structure 
Effected

Damage 
Escalation

ผูบ้รหิารอาคารชุด

• ผูป้ระกอบ EV
• ผูผ้ลติชิน้สว่น
• ผูต้รวจสอบสภาพ
• ผูบ้ ารงุรกัษา
• ผูใ้ชง้าน


